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S ET PIECES DE

-8 de rechange sont néces-

mtiel d'utiliser seulement
“ange authentiques

s3h Levland Unipart.

wrticuliérement Pattention
les points suivants intéres-
‘ons et le montage de piéces
1’aceessoires.
ies de sécurité incorporées
:: d’étre affectées sil'on
ires que des piéces
)ans certains pays, la ioi in-
a: de piéces non conformes

strictement respectfes, Les dispositifs de
vercouillage, lorsgue leur emplol est spéei-
fi¢, doivent étre montes. Si lefficueitd
d’un dispositif de verrouillage est affectd
pendant la dépose, il faut le renouveler.
Les propriétaires qui achétent des acces-
soires _Qﬁc ils voyagent a I'étranger dos-
vent s’assurer que l'accessoire et son em-
placement monté sur lu voiture soient con-
formes aux ciitéres obligatoires applicables
dans leur pays d’origine

La garantie de la voiture pent étre invali-
dée par le montage de piéces autres que
des piéces authentiques British Leyland.
Toutes les picces de rechange British
Leyland Unipart bénéficient du souticn
total de la garantie de I'usine.

Les distributeurs ot agents British Leyland
sont tenus de ne fournir que des piéces de
rechange authentiques.
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Admission . . .

mrrmv:o TNt

Longueur fibre . . . . . .
Longueur montée . . 5
Lcawzo de spires ¢ 223

Calage de la Di

Quverture admission . e wm
Fermeture _%:.éc:
Durée a
Créte adm . .
Ouverture échappement
Fevmeture échappement
Durée mn:uga.:ﬁ:

Créte échappement .
Graissaye
Systéme . . . . . . .

Extinction tumpe-témoin n.mxﬂoz
d'huile - . - o . . )
Filtee a baile -« -« -« . . .

Type de pompe 4 huile .
Soupape de Jécompression d’huile
Type e

Carburaieuy RN YR

Pompe i Esser

Pression de Fo winent L

CIRCUIT DE
Tvpe

FROIDISSEMENT

Type de Pompe . . .
Thermostat . . . . . .
sston

Bouchon sous P

EMBRAY AGH
2»5:9; :

47405 442430 mm
33,870 5 33,996 mm
44,50

40,40 mm

36,57 mm

3,75

169 avant P.M.H.
569 apres P.M.B.
2520

1109 aprés P.M.H,
56Y avant P.M.B.
16° aprés P.M.H,
2520

709 aprés F.M.B.

Carter humide, alimentation sous
pression

0,21 4 0,35 kgi/em?

Circulation intégrale, élément rem-
plagable

Hobour-Eaton

MNon réglahle

43,18 mm

Voir caractéristiques de mise au point
du moteur (page 05)

A commande mécanique, type i dia-
E.Em_:c

0,1740,24 _rm:a:?

Retour de trop plein sous pression avec
commande thermostatique, pompe et
teur

assistance par venti
Centrifuge

880C
105+

ragme

Nbre. de rassorts arortisseurs ., .
Couleurs des ressorts amortisscurs ., .
Palier de débrayage . . . . . . .

Fluide d’embrayage .
BOITE DE VITESSES

Type . . = L e
VItESSES . e v v o B w w bR
Synchronisation T T R
Rapports: Quatrigme . . . . . . . .
Troisieme . . . . . . . .
Deuxiéme . . v + +« + «
Premiére . . . . . .+ .« .
Marche arriére i %%
Rapports d’ensemble: O_;Hzm:,_o « omowo
Troisiétme . . . .
Deuxieme . . - .
Premiére . . . . .
Marche arriére - -
Vitesse sur route & 1000 tr/mn en quat-
riéme vitesse ¢+ o+ 0 0 e

ARBRE DE TRANSMISSION

Type . .
._Qaac_.:cmzm_m iAW AR W

Longueur Totale,
d’une face 4 I'autre, en compression a

fond AR M % & S omEE o8 W &
TRANSMISSION FINALE
Type ¢ ; G E 8 % ¥
Répport o+ + oo % % s e o s
SUSPENSION
Avant e

Ressorts Hélicoidaux
Nbre. de spires actives
Longueur libre . : .
Tarage § &oamr o % ¥ oo
[dentification ;o
Arriére .« P Lo

6

Rouge et violst
Palier a billes
Voir division 09

Type hélicoidal simple 4 engréne-
ment constant

4 en marche avant, | marche arriére
Tous rapports de marche avant
1,00 .1

1,257: |}
1,785 1
2,651
3,01 : 1
3,63 21
4,56 : |
647 : 1
9,62 1 1
10,95: 1

29 kmh

Tube droit en une piéce

A vélocité constante 4 la boite de
vitesses, roulement 4 aiguilles Hookes
4 la transmission finale

947,17 mm

Hypoide
363 ;1

Indépendante. Ensembles d’amortis-
seurs télescopiques @ entretoises
McPherson avec ressorts hélicoidaux
coaxiaux et barre anti-roulis,

3,5

352,0 mm

16, mm

Bande de peinture rouge

Systéme & quatre articulstions.
Leviers trainants inférieurs, jambes de
force trainantes supérieures avec en-
s ds mortisseurs télescopiques,
laux et barre anti-

ressorts
roulis
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LUBRIFIANTS ET SOLUTIONS D'ANTIGEL BECOMMANDES — MARCHLS B TRANGERS

CLASSIFICATION DE SERVICE

TEMPERATURE AMBIANTE

230 -20 -10 O 410 +20

Les huiles doivent éire conformes av cahier W/2
MOTEUR des charges pour les voitures Leyland 5%W[30
BLS-OL-02 et/fou aux critéres des construc: W /4
teurs automobiles européens | 1OW/30 =
10W/40 v
10W/50
15W/40
_15W/50 V
0W/a0
20W/50,
ROITE DE VITESSES & SURMULTIPLIEE API-GLS HYPOI
ET
TRANSMISSION FINALE MIL - L -2105B <_HYPOIDE 80 ]

CREMAILLERE DE DIRECTION, MOYEUX
ET POINTS DE GRAISSAGE DU CHASSIS

Graisse 4 fonctions multiples NGLI-2

FLUIDE DE FREIN ET D’EMBRAYAGE

FLUIDE DE FREIN UNIVERSEL CASTROL—GIRLING,FLUIDE DE FREIN LOCKHEED 3298
FLUIDE DE FREIN UNIPART 550 (ou tous autres fluides de frein conformes aux cahiers des

charges DOT.3 ou SAE J.1703d).

ANTIGEL Base glycol éthyléne type permanent avec inhibiteur approprié pour MOTEURS A METAUX
MIXTES.
LAVE-GLACE Fluide de lave-glace antigel (produits de marque).
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RESUME DE L'ENTRETIEN

CLE: KILOMETRAGE x 1.000

ié des numéros d’opérations ¢t intervalles.
de kilométrage

NGO, D’OPERATION KILOMETRAGE
10.10.03 I
10.10.06 5,15,25,35,45,55,65,75
10.10.12 10, 30, 50,70
10.10.24 20, 40,60, 80
1
Clé des numéras d’opérations ct intervalles :H.o_ 5__0 5.5 _o._o
de kilométrage 03 08 12 24
Description des Opérations
MOTEUR
1 Vérification/appoint de 'huile moteur | X
2 Vérification/appoeint du circuit de refroidissement i X X X X
3 Vérification/réglage de fonctionnement des lave-
glace et appoint des réscrvoirs X b X X
4 Renouvellement de 'huile moteur X X X
5 Renouvellement du filtre a huile moteur X X
6 Graissage de Particulation de commande d'accélé-
rateur (ot du pivot de pédale) - vérification du
X X X
7 Vérification des circuits de refroidissement et de 4
chauffage pour fuites et des durites pour bon ser
rage ct état _ X X X X
8 Vérification pour fuites d'huile X X X b
9 Vérification/réglage du couple de serrage des écrous
/boulons de culasse X
10 Vérificution des courroies de transmission, réglage ou
renouvellement X X X X
i1 Vérification de la sécurité des montages moteur X i
12 Vérification/réglage des réglages de ralenti de carbura- |
teqr X X X
13 Appoint aux amortisseurs de pistons de carburateur X X X
14 Renouvellement de 'élément d’épurateur d’air de
carburateur m X
15 Nettovage du filtre de pomnpe & essence | X
ALLUMAGE
16 Nettoysge/réglage des bou X0
17 Renouvellement des bou | &
18 Vérfication des vis plat : réglage _
ou renouvellement . X | X
19 Grais tu distributeur | = x __ X

20 Vérification/réglage du calage de I'allumage avec
gquipement électronique

TRANSMISSION

21 Vérification pour fuites d’huile

22 Vérification/appoint d’huile de boite de vitesses

23 Vérification/appoint d’huile de pont arriére/trans-
mission finale

24 Vérification de serrage des boulons d’accouplement
d’arbre de transmission

35 Vérification des tuyaux d’embrayage pour fuites et
frottements

26 Vérification/appoint du réservior de fluide d'em-
brayage

27 Graissage des pivots de pédale d’embrayage

DIRECTION ET SUSPENSION

28  Vérification du mécanisme de crémaillére de direc-
tion pour fuites d’huile ou de fluide

29 Vérification de bon serrage des fixations de sus-
pension

30 Vérification de I'état et de la bonne fixation de I'en-
semble de direction, des joints et des guétres

31 Vérification/réglage de 'alignement des roues avant

32 Réglage du jeu axial de roulement de moyeu avant

33 Graissage du pignon et de la crémaillére de direction

34 Vérification des amortisseurs pour fuites de fluide

FREINS

35  Vérification de I'usure des patins de freins et de
I'état des disques

36 Contrdle de I'usure des patins/garnitures de freins et
de I'état des tambours/disques

37 Vérification/appoint réservoir(s) de fluide de frein

38  Vérification du fonctionnement des freins & pédale.
réglage selon les instructions du constructeur (auto-
réglables)

39 Vérification du fonctionnernent du frein & main,
réplage selon les instructions du constructeur

40 Graissage du ou des pivots de pédale de frein

4] Graissage de Particulation mécanique de frein 4
main et des guides de céble {pivot de levier)

42 Vérification visuelle des raccords et tuyaux hydrauli-

que pour frottoments tes el corrosion

_ll.x
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RESUME DE L'E

tretien aux pages 10-2

s des intervalles de
age pour les opérations suivantes.
Le chiffre entre parenthése a la gauche de
chaque titre se référe au numéro de rubrique
sur la liste Résumé.

MOTEUR

(1) Vérificauon/appoint du niveau d'huile
du moteur.

NOTE: Luisser le temps d 'huile de
s'écouler en retour au carter d’huile
aprés avoir utilisé le moteur.

Fair reposer la voiture sur une surface
horizontaie,

1 Extraire la réplette-jauge, I'essuyer et
'enfoncer i nouveau a fond avant de
'extraire pour la lecture de niveau.

2 Ajouter de l'huile par le bouchon de
vemplissage jusqu’a ce que le niveau at-
teigne le repére de ‘Maximum’ sur la
réglette-jauge. NE PAS EMPLIR A
L'EXCES et s’assurer que la réglette-
jauge e le bouchon de remplissage
soient remis en place.

(2)  Vérification/appoint du circuit de re-
froidistement

ATTENTION: NE PAS déposer les
bhouchons vu bouchons de remplissage
de circuit de refroidissement quand le
moteur est chaud.

I Tourner lenterment le bouchon sous
pression dans le sens contraire des ai-
guilles d'une montre jusqu’a ce que 'on
sente la resistunce de la butée de sécu-
rité Laisser l2 bouchon dans cette posi-

ion j ce gue toute la pressi

ion ait
Appuyer sur le bouchon

t du ressort pour le déga-
des butees de séeurité ¢t continuer
de e tourner jusgu'd ce que on puisse
le dépuser.

i

-

(4

5)

Maitntenir le niveau de réfrigéraut dans
le réservoir & expansion au aiveau

m plein en faisant Pappoint en
fonction des besoins tandis que le cir-
cuit est frais.

NOTE: S’assurer de maintenir le
poids spécifique du réfrigérant, voir
section 09,

Vérification Tréglage de fonctionne-
ment de tous les systémes de lave-
glace et appoint des réservoirs.

Emplir le réservoir d’eau douce pro-
pre. L'addition d'un détersif dovx em-
péchera le barbouillage du pare-brise,
Dans les conditions de gel, il est avan-
tageux d'emplir le réservoir d'un mé-
lange d'un volume d'alcool dénaturé
(alcool de bois) pour deux volumes
d’eau. Ceci aidera a éliminer la glace
et 1a neige du pare-brise,

Ne pas ajouter de solutions d’antigel
au réservoir, car ceci décolorerait la
peinture et endommagerait les balais
d’essuie-glace et la moulure de caout-

chouc d'étanchéité,

Renouvellement de 'huile de moteur.

NOTE: Il est préférable d’effectuer
cetie opération quand le moteur est
chaud et le véhicule reposant 4 'hori-
zontale sur un pont élévateur ou au-
dessus d'une fosse.

Pour vidanger le carter d’huile, dévis-
ser le bouchon de vidange de trois
tours complets pour diriger I'écoule-
ment de I'huile dans un récipient pen-
dant que le moteur est chaud. Lors-
que le régime de I'écoulement s’amoin-
drit, enlever le bouchon compléte-
ment. Remunter le bouchon et rem-
plir le carter avec la qualité approp-
riée d'huile de moteur. L'emploi d’ad-
ditifs est inutile.

Renouvellement du filire d huile
muoteur
Vour 126001 21 12,60.02,
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(13) Appoint anx
i carburateur.

1 Diéviser et déposer Pensemble d'amor-
tisseur du haut du carburateur,

2 Fuire appoint avee de I'huile motenr
pire pour amener le niveau d 13 mr:
au-dessus du haut de la tige de piston
creuse.

3 Repousser ensembie d'amortisseur
en position ct visser le touchon ferme:
ment dans le véservoir,

NOTE: Ne jamais utiliser un lubrifiant
tourd,

(14) Renouvellement de I'¢élément d’épura-
teur d'air do carburateur,

Voir 19.10.08.
(15) Nettoyage du tiltre de pompe a essence

1 Enlever e boulon central du couvercle

supérieur de pompe & essence.

Extraire le tamis de filtre et le nettoyer

dans de 'essence fraiche.

3 Utiliser un petit tournevis pour décol-
ler tout sédiment dans la chambre.

4 Eliminer les {épais pdr soufflage en
utilisant une ligne d'air i basse pres-
sion.

5 Renouveler le joint, au besoin, et re-
monter le tamis de {iltre et le couver-
cle.

o]

NOTE: Une fuite d'air au joint ou au
bouion central empéchera fa pompe de
fonctionner correctement.

e g o i e T R

ALLUMAGE (7

b

10

11

14

{16) Nettoyape/réglage des bougies - pour

chaque bougie tour & tour |

Enlever le conducteur 4 haute tension 2
d’allumage de la bougie,

Dévisser 1a bougie du moteur en utili-
sant une clé 4 bougies spéciale ou une
clé du type en tube. a
Nettoyer par essuyage le corps en céra-

mique de la bougie.

Vérifier visuellement si le corps de la

bougie comporte des fissures et, en cas

de fissuration, renouveler la bougie. s
Dévisser la coiffe d’électrodes de la ’
bougie.

Nettoyer les fils d’électrodes de bou-
gie avec une brosse métallique,
Nettoyer les filetages de la coiffe en
utilisant une ligne d’air a basse pres-
sion,

Visser la coiffe @ électrodes ferme-
ment en position sur la bougie.
Nettoyer la section des électrodes et
les filetages de la bougie avec une
brosse métallique ou une machine a
grenailler.

Vérifier visuellement si I'électrode est
endommagée et renouveler la bougie
s'il y a des signes de détériorations
quelconques. 18
Vérifier I'écartement des électrodes (18)
qui, §'il est correct, doit juste laisser
coulisser un calibre d"épaisseur de
0,64 mm lentement entre les électro-
des sous I'effet d'une légére pression,

Lad

20 =3O

(19)
Si un réglage est nécessuire
a En utilisant un outil approprié,
déplacer soigneusement I'électrode
latérale. (20)
b WVérifier "écartement, répéter cet-
te opération jusqu'd ce que I'écar-
tement soit correct.
Remonter la bougie sur le moteur et
la serrer au couple correct.
Remonter le conducteur & haute ten-
sion sur la bougie.

Renouvellement des bougies - pour
chaque bougie tour i tour.

Enlever le conducteur & haute tension
d'allumage de la bougie,

Dévisser la bougie du moteur en utili-
sant unc clé i bougies spéciale ou une
clé en tube appropriée.

Jeter la bougie.

Veérifier visuellement Ja bougie neuve
pour voir si le corps ou les électrodes
sont endommages, jeter la bougie si
elle comporte de: signes quelconques
de détérioration.

Vérifier I'écartement des électrades
sur la bougie neuve, écartement qui,
s'il est correct, permet juste a un cali-
bre d'épaisseur de 0,64 mm de cou-
lisser lentement entre les électrodes
sous I'zffet d’une légére pression.

Si un réglage est nécessairé, en utili-
sant un outil approprié, déplacer avec
soin I’électrode latérale. Revérifier
I'écartement et répéter cette opéra-
tion jusqu’a ce que |'écartement soit
correct.

Monter la bougie neuve sur le moteur.
Serrer la bougie au couple correct.
Remonter le conducteur & haute ten
sion sur la bougie,

Vérification des vis platinées de dis-
tributeur: réglage ou renouvellement.

Voir 86.35.14.
Graissage du distributeur.
Voir 86.35.18.

Vérification/réglage du calage de |'al-
lumage avec ¢quipement électronique.

Voir 86.35.00 ou 86.35.15.

——
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DIRECTION ET SUSFENSION

(28)

(29)

(39)

e

31)

(32)

-1

Vérnficationt du mécanisme 3 crérmeil-
12re de direction pour fuites de fluides.

Voir Entreticn, Rubrique 8.

Vérification de séeurité des fixations
de suspension.

Voir la section 06 pour les couples de
secrage.

Vérification de I’état et de la sécurité
de I'ensemble de direction, des joints
et des guétres.

Vérifier la sécurité des montages de
ensemble de direction et des ioints
de direction - voir la section 06 pour
les coupies de serrage.

Vérifier le jeu de la direction,

Vérifier I'ctat des guéires de direction,
Signaler tous défauts constatés.

Vérification/réglage de 'alignement
des roues avant.

Voir 57.65.01,

Réglage du jeu axial de roulement de
moyeu.

Déposer la roue,

Verifier le jeu axial du moyeu.

Si un réglags quelconque est nécessaire,
déposer le chapeau de graissage et la
goupille fendue,

Serrer I'écrou rainuré en fonction des
besoins pour éliminer le jeu axial.

NOTE: Ne pas dépasser un couple de
0,691 kgf m, car ceci risquerait d'en-
dommager les roulements et les voies
de roulement,

Desserre: 'écrou pour permettre 'en-
trée de la goupille fendue.

Insérer et verrouiller la goupille fendue.
MNettoyer le chapeau de graissage et le
remonter.

Monter la roue.

(33)

(34)

Graissage du pignon ct de la crémail-
_Q.maa&ane_.c?

Essuyer le bouchion et les sarface en-
vironnantes.

Déposer le bouchon.

Monter un vaccord de graissage appro-
prié & la place du bouchon,

Appliquer un pistolet graisseur, em-
pli de graisse de la qualité correcte,
voir section 09, au raccord de grais-
sage et produire cing injections seule-
ment.

ATTENTION: Un graissage excessif
risque d'endommager le soufflet pro-
tecteur.

Déposer le raccord de graissage.
Remonter le bouchon.
Essuyer tout surplus de graisse.

Vérifier les amortisseurs pour fuites
de fluide.

Signaler toutes pertes de fluide con-
statées.

FREINS

(35)

vérification d’usure des patins de
freins et vérification da V'état des
disques.

1

(36)

IR S

cever 'avant de la voiture au cric et
le faire reposer correctement sur des
i avant de déposer les patins
des freins 4 disques (voir 70.40.02).

ATTENTIONM: NE PAS apnuyer sur
la pédale de frein lorsque les patins
sont déposés.

Signaler I'état des patins si la garniture
de friction a été réduit (3 mm) ou s'i)
n'y a pas suffisaminent de matiére
pour laisser une épaisseur de 3 mm a
'achévement de 5.000 km complé-
mentaires de conduite.

Vérifier les disques de freins pour dé-
terminer §'ils comportent des rayures
excessives et s'ils sont affectés par une
excentricité de fonctionnement ex-
cessive et, dans affirmative, le sig-
naler.

Remonter les patins, les roues, et
abaisser la voiture,

Appuyer fermement sur le frein a pé-
dale 4 plusicurs reprises pour position-
ner les pating de friction correctement.

Vérification d’usure des patins/garni-
tures de freins et vérification de I'état
des disques/tambours.

Lever l'arriére de la voiture au cric et
supporter la caisse sur des chandelles.
Déposer les roues arriére.

Déposer le tambour de {rein arriére,
voir 70.10.03.

Vérifier I'usure des garnitures de
freins, le signaler si elles sont usées &
'excés, endommagées ou contaminées
par de P'huile ou de la graisse. Eliminer
tout surplus d’huile ou de graisse et
épousseter les garnitures et les tam-
bours.

Monter le tambour de [rein, voir
70.10.03.

Monter les roues arriére ot abaisser la
voiture.

Voir Entretien, No, 35, pour le con-
trole des disques et des patins de freins
avant.
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i Meater 1a vis de serrage et 'a rondelle
ainzi que la rondelle et I'éerou.

*1 o Seerer lus deux connexions de durite.
Utiliser une secoiide <1é pour suppor-
ter I'adaptatenr de durite carré.

12 Connecter soigneusement le tube
capillaire au réservoir sécheur. Utiliser
de I'huile 4 cornpresseur de réfrigérant
sur toutes les surfaces jointives pour
aider  la prévention des fuites.

13 Evacuer - le systéme complet, voir
82.20.06.

14 Charger - le sysidme complet, voir
£2.30.08.

15  Effectuer un essai de fuite sur tous

* joints dérangés, voir §2.30.09.

16 Effectuer un essai de fonctionnement,
voir 82.30.16.

17 Déconnecter 'ensemble de calibrage,

voir 82.30.01.

COMMANDES
Description
Leviers de Commande

Le levier A - régle la circulation de I'air {rais
refoulé par 'aérateur central de tableau de
bord, Lorsqu’on déplace le levier A vers le
haut pour I'amencr a la position de FER-
MTTURE, ceci interrompt la circulation
d'air. Lorsqu’on abaisse le levier A 4 la posi-
tion de MAXIMUM, ceci produit une circu-
lation d’air maximum. Toute position inter-
médiaire peut étre utilisée. Cette commande
functionne par lintermédiaire de Particula-
tion directe A au volet de position A.

Le levier B - régle la température requise.
Larsqu'on déplace le levier B vers le haut a
la position de FROID, ceci produit le re-
idissement maximum. Lorsqu’on abaisse
B ala position de Ci1AUD, ceci

it le chaulfage maximum. Toute posi-
on intermédiaire peut étre utilisée. Cette
commande fonctionne par 'intermédiaire
de I'arriculation indirecte B pour donner une
entrée tant au thermostat de froid qu'au
thermostat de chaud, Le levier B influence
done la circulation dair émanant des soities
de froid et des sorties de chaud, Aprés le
régloge de la position du levier B, le systéme

Je el tion de la tendrature de frowd et/
ou [2 svstéme de régulation de [0 tempéra-

ture de chaud maintiendront ane tenipéra-

ture intérieure & peu prés constante.

Le levier C - est la conin
{ail intervenir le circuit de réfrigérant froid
et 'z mnatenr de soufflante. I sélectionne
égaiement 'air d'entrée - soit de I'aiv frais a
. température ambiante par le dessous du
capot par le conduit d'air frais, soit de I'air
recirculé provenant de 'intérieur du véhi-
le.

1de principale qui

Lorsqu’on améne le levier C sur la position
de FERMETURE, ceci met électriquement
fors circuit "embrayage électromagnétique
du compresseur, la fiche d'étranglement
(véliicules automatiques seulement) et les
deux moteurs de soufflantes de condenseur.
Le volet C est alors dans la position de re-
circulation, de sorte que le déplacement du
véhicule n’induit pas de circulation d’air &
travers le systéme,

Lorsqu’on abaisse légéremnent le levier C 4 la
position de MAXIMUM, ceci met électrique-
ment en circuit le circuit de réfrigérant de
froid et le moteur de soufflante & son ré-
gime le plus rapide. Cette sélection du levier
C produit le refroidissement maximum ou
I'état de chauffage maximum.

Lorsqu'on abaisse le levier C plus bas 4 la
position 3, ceci maintient électriquementen
circuit le circuit de réfrigérant de froid et le
moteur de soufflante & son régime le plus
1apide. Le volet C est déplacé par 'articula-
tion C 4 ‘changement rapide’ indirecte pour
étre amené a la position de température
fraiche. Toute position intermédiaire entre
le MAXIMUM et 3 peut étre utilisée,

Lorsqu'on abaisse encore 1égérement le levier
C pour Pamencer a la position 2, ceci main-
tient éleciriquement en circuit le circuit de
réfrigérant de froid et le volet C i 1a position
de température fraiche. Le moteur de souf-
flante tombe alors 4 son régime moyen.

Lorsqu’on abaisse encore le levier C légére-
ment pour 'amener & la position 1, ceci
maintient électriquement er circuit le cir-
cuit de 1éfrigérant de froid el le volet C ala
position de température {raiche. Le moteur
de soufflante tombe 4 son régime le plus

id ou de I'sir chaud refoulé par les aéra-
teurs de pare-brise et de planche i talons.
Lorsqu'on Jeve le levier D pour 'amener 4
position de PARE—RRISE, ceci produit
ia circulation d’air maxinium aux aéraieurs
de pare-brise. Lorsqu'on abaisse le levier D
a la position de VOITURE, ceci produit la

‘circulation d’air maximum 2 la cave aux

pieds. Toute position intermédiaive peut.

etre utilisée, Cette commande fonctivnne

par l'intermédiaire de 'articulation directe
I pour positionner le volet D.

Systéme de Régulation de Température
Froide

L’ensemble principal du systéme est le ther-
mostat de froid monté sur le cdté gauche de
I'ensemble de climatiseur. Le thermostat re-
¢oit deux entrées. Un tube capillaire inséré
dans I'espace d’air de la matrice defroid dé-
tecte la température de la matrice froide,
L'instruction de température demandée par
le conducteur est transmise par le levier B et
Particulation B pour positionner le levier de
thermostat. La sortie du thermostat est un
commutateur électrique dans le circuit élec-
trique de climatisation. Ceci régle indirecte-
ment la mise en circuit et hors circuit de
P’embrayage électromagnétique de compres-
seur, de la fiche d’étranglement (véhicules
automatiques seulement) et des deux mo-
teurs de soufflantes de condenseur.

Systéme de Régulation de Température
Chaude

L'ensemble principal du systéme est le ther-
mostat de chaud monté sur le 26té gauche de
I’ensemble de climatiseur. Le thermostat re-
goit deux entrées. Un tube capillaira monté
contre la face d’aval de la matrice chaude dé-
ecte la température de la matrice chaude,
ia sélection de la températurc demandée par
¢ conducteur est transmise par le levier B et
Particulation B pour positionner le levier de
thermostat. La sortie du thermostat est une
soupape & eau dans le cireuit d’eau chaude.
Ceci régle In circulaticu de ’eau chaude du
moteur & la matrice chaude.

it Elecirique

Le cireuit 2 pew fo
mise
yage électroma
la ficlie d'étra

étre consiéré comme constitué par deux
sections: le circuit de commande 4 relais et
je circuit d’alimenta

L’alimentation du circuit de commande &
relais est assurde & 'enroulement de relais 2
partir d'un fusinle contrdlé par Fallumage.
Le parcours de mise a la terre peut étre in-
terrompu par le thermaostat de froid et par
la sélection du levier C par le conducteur,
Avec le levier C relevé a la position d'AR-
RET, le circuit est interiomipu. Avec le le-
vier C sélactionné en toute autre position,
MAXIMUM, 3, 2 ou 1, il existe un parcours
de mise & la terre & travers le commutateur
de moteur de soufflante. Le courant du cir-
cuit de commande de relais est faible, de
sorte que I'introduction d'une résistance de
régulation de régime du moteur de soufflan-
te dans le circuit aux positions MAXIMUM.
3 et 1 n'aura pas de conséquence.

Le circuit d’alimentation - commuande du
relais, connecte P'alimentation du fusible de
climatiseu; & 'embruyage de compresseur,
i la fiche de commande des gaz el wux deux
moteurs de soufflantes de condenseur. Le
circuit & 'embrayage de compresseur et 4
la fiche d'étranglement peut étre interrom-
pu par le circuit de retardement comme’
détaillé ci-dessous et par le coupe-circuit a
haute pression qui constitue un dispositif
de sécurité qui n’est pus sujet 3 un cyclage
continu. Les deux mc teurs de ventilateurs
de condenseur sont contrilés directement
par le relais, mais ces cnsembles peuvent
¢fre égalemient sélectionnds indépendam-
ment par eur de radiateur’
comme d4

Le circuit de retardement - ce circuil est
sclus poar éviter une chute de tension mo-
née sévére dans le <vstéme électrique
du véhiculz qui se produirait si I'embrayage
de compr Jla fiche d'étranglement et
les deux imoteurs ds ventilateurs de con-
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TUYAUX D'ECHAPPEMENT ET
D'ESSENCE

(49) Vérification du systéme d’échappe-

ment pour fuites et bonne fixation.

1 Vérifier la bonne fixation des ecrous
de raccordement du tuyau d'échappe-
ment ziz eollecteur; le couple de ser-
rage correct ¢st de 5,1 kgl m.

2 Vérifier la bonne fixation des clips de
joint de tuyau d'échappement.

3 Vérifier la bonne fixation des boulons
de montage dit systéme d’échappe-
ment.

4 En utilisatt un second opérateur, faire
tourner le moteur au ralenti rapide.

S Vérifier s'il v a des fuites aux joints du
systéme d'échappement,

6 Vérifier si les tuyaux d’échappement

présentent des fuites dues i une dété-

rioration uu au vieillissement.

Vérifier si les silencieux d'échappe-

ment présentent des fuites dues & une

détérioration vu au vieillissement,

8  Arréter le moteur.

9 Signaler tout défaut constaté,

-1

(50) Vérificat circuit d’essence pour
fuites et dos tuyaux et taccords pour
frottement e corrosion,

Signaler u its constatés.

ROUES ET PNEUMATIQUES

(51) Vérification réglage des E.Sm__oz.m des
pneummnaticiss, y compris la roue de
Secours.

Voir la secnian 04 pour les réglages de

TION. I peul étre dangereux:
4 Dlutibser une voiture équipée de

preumatiques endommagés,
b De métanger des pneumatiques 3

les row

o -.i!.;:‘w S

D'uudseruna voiture équipée e
pacumatiques qui ot une pro
deur de band2 de roulement de
7wins de 1,0 mm sur les trois
quarts de la largeur de la bande 2o
roulement pour toute la circonfé-
rerce du pneumnatique.

d D’udliser une voiture avec les pneu-
miatiques gonflés & une pression qui
n'est pas appropriée pour 'usage
gue I'on fait du véhicule,

Siles pneumatiques ne sont pas con-

formes aux criteres légaux, le signaler

au propriétaire.

L+

(52) Vérification de la conformité des pneu-
matiques avec le cahier des charges du
constructeur,

Veir section 04,

Signaler toutes déviations qui peuvent
influencer le comportement de la voi-
ture ou la précision du compteur de
vitesse.

(53) Wérification du bon serrage des fixa-

tions des roves.

Voir la section 06 pour les couples de
serrage.

(54) Vérification des preumatiques pour
entailles extérieures dans la matiére,
exposition des plis ou de la structure
de la corde, ampoules ou hernies.

(S5) Vérification des pneumatiques pour
la profondeur de la bande de roule-
ment et vérification visuelle pour en-
tailles extérieures dans la matiére du
pneumalique, exposition des plis ou
de _.m structure de la corde, ampoules
O Permes,

CAISSE

brifier toutes les serrures, les
,les giches et le

surples g'huile pour éviter ds tacherla
peinfure ou les aceessoires intérieurs.

(57) Verification de I'état et de la bonne
fixation des siéges et des ceintures de
séeurité,

(58) ' Vérification du rétroviseur pour fis-
sures et craquelures.

(59) Vérification du fonctionnement de
toutes les serrures de portes, de capot
et de coffre a bagages.

(60) Vérification du fonctionnement du

systéme témoin de ceinture de sécurité,

(61) Vérification du fonctionnement du
mécanisme de bobine a inertie de cein-
ture de sécurité.

(62) Veérification du fonctionnement des
commandes de glaces.

(63) Vérification de la bonne fixation des
montages de soubassement/rarrosserie.

Voir lu section 06 pour les couples de
- serrage.

(64) Vérification de la propreté des com-
mendes, des poignées de portes ¢t du
volant de direction.

ESSAI SUR ROUTE

(65) Essai sur route ou toboggen et vérifi-
cation du fonctionnement de tous
les instruments.

(66) Rédaction d’un rapport sur les tra-
vaux complémentaires requis.

A 60.000 km ou au bout de 3 ans,
la date qui intervient la premiere
I"emportant, renouveler le filtre a

aiv duns 'ensemble de servo de frein

ENTRETIEN PREVENTIF

En plus du con!:ale périodique recomman-
dé des organes de freinage, il cst conseillé,
a mesure que la voiture vieillit, et i titre de
précaution contre les effets de 'usure et de
la détérioration, d'effectuer un controle
plus approfondi et de renouveler les picces
en fonction des besoins.

Il est recommandé:

I D'examiner les patins des freins 4
disques, les garnitures des {reins &
tarbours, les durites et les tuyaux d
des intervalles qui ne dépassent pas
ceux qui sont indiqués dans le Carnet
de Service. :

2 De changer le fluide de freins com-
plétement tous les 30.000 km ou
tous l2s 18 mois, la date qui inter-
vient la premiére 'emportant,

3  D’examiner et, au besoin, de renou-
veler tous les joints d’étanchéité aux
fluides du circuit hydraulique et
toutes les durites flexibles tous les
60.000 km ou tous les 3 ans, la date
qui intervient la premiére 'empor-
tant, En méme temps, il convient
d'examiner les surface actives des
pistons et des alésages du maitre-cy-
lindre, des cylindres de roues et des
autres cylindres asservis et de mon-
ter des piéces neuves 13 ol ceci est
nécessaire,

Toujours veiller a observ: . oaaned SUi-
vants:

a  Toujours utiliser le fluide de freins re-
commandé, .

b Ne jamais laisser iv inade dans des ré-

pients non fermés, car il absorbe
"umidité rapidement et peut étre
dangereux si on l'utilise dans le cir-
wuit de freinage dans cet état.

¢ Jeter le Muide vidangé du circuit ou

is€ pour la purge.

n ne saurail trop sculigner la néces:

sité d'une propreté absolue dans tous

les cas.




